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Louis RENAULT

e’ 1la collaboration

un inuenteur devenu industriel

ouis Renault est né le 12 Février 1877. Il est issu d’une

famille bourgeoise. Son pere, a fait fortune dans le

commerce des tissus et des boutons. Sa mere est la fille
de commergants aisés.

Dés son enfance,
il est passionné
par les moteurs.
A lage de 21
ans, il construit
sa premiere
“voiturette”.
Quelques mois
plus tard, il
dépose le brevet
de la boite de
vitesse “a prise
: < directe”. Cette
innovation sera a l'origine de sa fortune et sera bient6t adoptée
par tous les constructeurs automobiles de I'époque.

En 1899, avec l'aide de ses deux freres, il fonde [I'entreprise
Renault-Fréres a Boulogne-Billancourt: A la fin de la premiére
année, 76 voiturettes Renault sont vendues. La méme année il
gagne sa premiere course automobile : Paris - Trouville.

Fsmam

En 1902, les usines Renault comptent plusieurs modeles a leur
catalogue. L'usine de Boulogne-Billancourt couvre 7.500 m?. Louis
Renault présente son premier moteur Renault a 4 cylindres et
24 CV.

En 1905, -
la société recoit une commande |mportante : 250 taxis. Louis
Renault transforme ses installations pour permettre la production
en série. Il devient ainsi le premier constructeur automobile
francais.
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Louis RENAULT

¢t la collaboration

cette époque la production par ouvrier fait plus que
doubler, et ce au moyen d’un réglement draconien.

En 1906 éclatent les premieres gréves. A chaque conflit Louis
Renault brise brutalement le mouvement et tout gréviste regoit

aussitot sa lettre de licenciement.

LA GREVE EST TOTALE CHEZ RENAULT

LES RAISONS D'UN @RAND CONFLIT
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Le chronométrage
est instauré en
1907.

En 1911, il part aux
USA pour étudier les
méthodes de son
concurrent  Henry
Ford. Au retour, il
tente d’appliquer le
taylorisme et se
heurte a la résistance
des ouvriers de
I'entreprise. Des
greves importantes
éclatent en 1912 et
1913.

Au cours de ces conflits, Louis Renault refuse toute négociation et
répond aux délégués des grévistes par cette phrase restée
longtemps comme I'expression du mépris le plus profond de la
classe ouvriére : « Oh ! Moi vous savez, je peux passer mon temps

a Nice ».

Il n’en fait rien, il ferme d’abord I'usine et il envoie des recruteurs
au Havre, au Creusot, a Nantes pour embaucher du personnel

qualifié pour les tours et machines-outils.

Dans le méme temps il

utilise les gardes nationaux contre les grévistes (150 sont logés

dans l'usine le 13 février 1913).
| ettt |
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Le 26 mars, pour cause de misere, aprés 44 jours de gréve et
61.833 jours chémés, les ouvriers doivent reprendre le travail sans
rien avoir obtenu. Renault envoie des lettres recommandées de
licenciement a tous les grévistes.

Par la suite avant méme son embauche, l'ouvrier était soumis a
une enquéte d’autant plus sévere s'il venait d’une autre entreprise
de I'automobile. S’il appartenait a une quelconque catégorie :
meneur syndiqué, indélicat, ivrogne, anarchiste, 'embauche lui
était refusée.

Souvent autoritaire, Louis Renault n’est pas un homme du dialogue
social. Les concessions qu’il doit faire, quand les circonstances ou
la pression sociale
I'exigent, relévent plus E
du paternalisme que
d’une réelle volonté
d’améliorer le sort des
ouvriers.
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Louis RENAULT

¢t la collaboration

un patron engage dans

les usines de

n aolt 1914, suite a la mobilisation,

Boulogne-Billancourt sont partiellement fermées. Pour

faire face a la rapide avancée de I'armée allemande, Louis
Renault, mobilisé, et quelques-uns de ses collaborateurs sont
rappelés du front pour rouvrir I'usine.

En septembre 1914, 1.200 taxis parisiens Renault
sont réquisitionnés pour assurer le transport de
troupes ; ils entreront dans la légende sous le nom
de taxis de la Marne. Renault recoit I'ordre de
fabriquer des obus pour l'armée. Pendant
quatre ans, les usines Renault participent
intensivement a l'effort de la guerre. La
Société Anonyme des Usines
Renault, la SAUR, fabrique non
seulement des ' voitures,
camions, tracteurs, mais aussi
des obus, des éléments de
fusils, des canons et ‘des
moteurs d’avion. Renault livre a
'armée a peu pres tous les
types de voitures de sa gamme.

T a

En 1917, I'industriel construit le premier char Renault, le FT 17,
qui représente une innovation et contribuera a la victoire. Ces
commandes d’Etat vont permettre a Renault d’engranger des

guerre aurait été impossible

profits considérables.
sans le travail intensif du

 personnel des usines Renault.
En plus d’ouvriers mobilisés,
rappelés du Front, I'entreprise
utilise un contingent important
de main d’ceuvre féminine:

Cette participation a I'effort de

Fsmam

la lutte des cla

Les conditions de travail sont extrémement dures : journées de
12 heures avec 1 seul jour de repos par mois, salaires sans cesse
dévalués, discipline pesante,
_# droit du travail et régles de
securité bafoués. Il y aura plus
= de 30 accidents par jour.
En juin 1917, I'effondrement
i d’un atelier provoque la mort
" de 26 personnes, dont un
E enfant de 13 ans et deux
femmes. Cet événement

entraine une vague de greves.

Ces conflits contraignent Louis Renault a prendre des mesures
sociales, telles que I'institution des délégués ouvriers. Mais les
conditions de travail n’en demeurent pas moins pénibles et
dangereuses.

A lafin de la guerre, la contribution des Usines Renault a la victoire
fait de Louis Renault un héros.
En 1918, il est décoré de la
Légion d’honneur.

Entre 1914 et 1918, I'effectif est
passé de 4.400 a 22.000
personnes. En 1918, l'effectif
féminin de Renault constitue le
tiers de la main-d’ceuvre. A I'occasion de la guerre, la surface des
usines Renault a presque triplé.
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Louis RENAULT

¢t la collaboration

un patron en

la fin de la guerre I'industrie frangaise de 'automobile a

pris un retard considérable notamment sur les

meéricains. Ford, en produisant des voitures a la chaine,

fait baisser les prix et permet a de nouvelles couches sociales
d’accéder a 'automobile.

Louis Renault réagit et tente d’imposer une nouvelle fois le modéle
de travail a la chaine de Ford. En méme temps, il intégre
I'ensemble des éléments utiles a son développement : aciéries,
fonderies, forges, carrieres de sable, domaine forestier, scierie, pa-
pier-carton, caoutchouc, huiles, lubrifiants, matériel électrique,
etc.

En 1921, Louis Renault fait entrer une banque dans son capital.
En 1922, il lance sa premiere chaine de montage.

Du 12 au 28 mai

e 1926, une greve

be Bolchepick de chez Rem“ touche la totalité du
S v S Ty personnel.

Lattre oaverte do la Cellule G C’est la seule greve

- i r—,“;,-ﬁﬁf—;_% générale chez Renault
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EAMARAES, duction of ot

juin 1926.
Les salariés réclament
une augmentation de
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;mmmﬁm ouvriers. Ne seront

réembauchés que les
porteurs d’une carte
spéciale délivrée par
I'entreprise. Les “indésirables” restent sur le pavé. 2.000 ouvriers
ne sont pas réintégrés.
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la lutte des cla

60% des ouvriers, appartiennent a la M.O.E et sont tres actifs
dans la greve. Sept étrangers sont expulsés. 200 salariés Chinois
sur les 600 employés de |'usine sont licenciés a la suite de la gréve.

En 1928, la SAUR de Louis Renault compte 20.000 Salariés.

En 1929, le mouchardage est systématiquement organisé. Renault
recrute des travailleurs nord-africains, a des salaires réduits, et les
dresse contre les travailleurs francais, déja touchés par la crise. En
1934, le service de mouchardage compte 1.500 mouchards.

Les qualificatifs ne manquent pas pour nommer Louis Renault : le
“saigneur” de Billancourt.

En février 1935 Louis Renault se rend au Salon automobile de
Berlin. Le 21 février, il a une réunion de 2 heures avec Adolf Hitler
a la chancellerie du Reich.

En juillet 1935, lors d’'un banquet aux usines Renault, en I’honneur
d’une délégation du patronat de I'ltalie fasciste de Mussolini, Louis
Renault déclare : « Votre pays et son admirable chef viennent de
donner au monde un bel exemple d’ordre et de discipline. C’est
également par l‘ordre et la discipline que j’ai pu, autour du hangar
initial, construire ces usines ».
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Louis RENAULT

¢t la collaboration

un patron engage dans la lutte des class

L'usine Renault est fermée le 1°" mai, ‘?\%%ﬂ/
ce qui est nouveau, car depuis o
longtemps Louis Renault usait de
toutes les pressions, manceuvres et
menaces imaginables pour forcer
son personnel a travailler ce jour-la.

L’explosion sociale

Apreés les élections, ou les travailleurs ont tenu a exprimer leur
mécontentement devant tous les dangers qui les menacent et la
misére qui les étreint, un mouvement social de grande ampleur se
développe, avec greves et occupations des usines. Ce mouvement
conduit aux accords signés entre le gouvernement, le patronat et
les syndicats, dits “accords Matignon”.

a réunification syndicale préparée des 1935 est effective
au congres de Toulouse de mars 1936. Elle entraine un
élan d’espérances et favorise la victoire du Front Populaire

aux élections. Les conquétes sociales
- réduction de la semaine de travail a 40h, au lieu de 48h
précédemment ;
- création des congés payés ;
- augmentations importantes de salaires, jusqu’a 50%.
Renault est obligé de reculer devant la C.G.T. et le mouvement des

E I =4 LMgg . | masses.
E‘ﬁj REN AULT : - La }'éactim.l pgtronale

Apres cette victoire de 1936 et le role des salariés de Renault dans
cette greve victorieuse, c’est tout de suite la tentative de reprise
des avantages gagnés par les ouvriers.
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Louis RENAULT

¢t la collaboration

es choix de 1940-1944 de Louis Renault prolongent
directement son comportement politique et économique
antérieur, notamment pendant la crise des années 1930.

Violence extréme dans la gestion des rapports sociaux
En liaison avec la police et les organisations fascistes regroupées
en Cagoule depuis 1935-1936, Renault prépare, comme Michelin,
Peugeot et Citroén, un plan de liquidation du régime républicain
en finangant les ligues fascistes (parmi lesquelles les Croix de Feu
du colonel de la Rocque). Louis Renault méne en méme temps
dans ses usines une véritable “guerre sociale”. Cette stratégie met
au premier plan son neveu par alliance Frangois Lehideux,
administrateur-délégué de la SAUR (Société Automobile des usines
Renault), et animateur des “syndicats jaunes”(Croix de Feu) dotés
de riches moyens.

Dans la nuit du 15 au 16 novembre 1937, a lieu la seconde grande tentative
de liquidation de la llleme République, exécutée par la Cagoule sur ordre,
comme en février 1934, d’une poignée de représentants du grand capital
financier (synarques de la haute banque, du Comité des Forges et du
Comité des houilléres). Entre 1936 et 1940, la Cagoule est organisée
comme une véritable armée de « 120.000 hommes pour toute la France »,
dont « 12.000 officiers » avec pour chef Pétain , dans le but d’anéantir la

République. Eugeéne Deloncle, chef de la Cagoule « civile », trouve des fonds
considérables aupres des grands industriels frangais (Renault,

Michelin, Peugeot, etc.), ce qui lui permet de doter La Cagoule d’un énorme
stock d’armes, provenant pour une large part d’ltalie fasciste et
d’Allemagne nazie.

Cette tentative échoue mais favorise la mise en place du cabinet Daladier
(avril 1938), gouvernant par décrets.

Collaboration économique avec le régime hitlérien

En février 1935, lors d’une réunion de plus de deux heures a la

chancellerie du Reich, il vante la paix franco-allemande et exalte

le futur “cartel européen de l'automobile” qui chasserait la

concurrence américaine. Ce “comité européen de l'automobile”,

sera mis en place entre novembre 1940 et mars 1941, sous la
[errid |

o0 8 a2 70

houlette de son neveu Lehideux, chef du Comité d'organisation de
I'automobile de septembre 1940 a ao(t 1944 et ministre de la pro-
duction industrielle de juillet 1941 a avril 1942.

Apres février 1935, Louis Renault sera surnommeé « Hitler-m‘a-dit »
par son personnel.

e L at
v IR v O e S e




Louis RENAULT

¢t la collaboration

un patron eng

RAPPORT

n 1938 Louis Renault, une nouvelle fois présent a
I'ouverture du salon de I’Auto a Berlin, demande a Hitler
et Goebbels : « Ne pensez-vous pas [...], qu’une bonne
entente entre la France et I’Allemagne est indispensable a la
prospérité de nos deux pays ? » Hitler répond : « Si on parle de
guerre, et beaucoup trop, c’est la faute des journalistes frangais ».

Pourtant, les intentions du Reich de recourir a la guerre sont
connues, du gouvernement francais en particulier, informé
qguotidiennement par ses services de renseignements civils et
militaires. [MEIN KAMPF, LE LIVRE PROGRAMME DE HITLER, N'EN FAISAIT PAS

MYSTERE ET C’EST POURQUOI LE GRAND CAPITAL ALLEMAND AVAIT SOUTENU LES
HITLERIENS ET LEUR PROGRAMME DE GUERRE. SI A CETTE EPOQUE IL N’A PAS ENCORE
ETE TRADUIT EN FRANGAIS, LES DIRIGEANTS POLITIQUES, PATRONAUX ET LA GRANDE
PRESSE NE POUVAIENT IGNORER SON CONTENU].

Dans les usines de la
SAUR, Louis Renault et
son neveu Frangois
Lehideux pratiquent,
surtout depuis le cabinet

Daladier (avril 1938), une
politique de provocation
permanente et une
répression antisyndicale
féroce. La greve du 25
novembre 1938 est un
échec. Elle ne dure que
quelques  heures, mais
Renault fait intervenir la
| police dans l'usine et fait
| évacuer brutalement les
grévistes. Des centaines

d’arrestations sont
opérées, amendes et
peines de prison

Fsmam

s'abattent sur les syndicalistes et les
communistes pour “rébellion”. Parmi eux,
Jean-Pierre Timbaud, dirigeant du syndicat
des métaux, qui sera plus tard fusillé par les
nazis.

Renault licencie tout le personnel et en
réembauche une partie seulement.

Pres de 2.000 ouvriers de Renault-Billan-
court perdent leur travail, tous des militants
actifs. Ils furent depuis la fin septembre
1939, apres l'interdiction du PCF et du
syndicalisme de classe, les tout premiers a
étre arrétés, internés dans des camps et plus
tard remis aux Allemands.

La haine de Renault et Lehideux contre les
ouvriers vaincus ne s’arréte pas la. Ils les
trainent en justice. 283 passent en
correctionnelle, par groupes de 15 a 40. Ils
sont systématiquement condamnés a des
peines de six jours a deux mois de prison, et
a des amendes.

rosistance



une production au service de l'occupant

1939-1940
La guerre et la défaite

1939

n février 1939, Louis Renault est de nouveau a Berlin. |
rl déclare a un journaliste, « vous savez moi je suis contre la
guerre I»

La production de Renault intéressant la défense nationale stagne.

1°" septembre, Hitler envahit la Pologne. Le 3 septembre,
eterre et la France entrent en guerre contre I'’Allemagne.

embre 1939, lors d’'une réunion houleuse au Ministere
tion industrielle, Louis Renault se refuse a lancer en
ation des chars.

ue dans les couloirs de
« La défense nationale

je veux ce sont des
atre, des voitures

bar semaine
niques, les
eures.

RENAULT

1940

Durant I’hiver, des tracts syndicaux @
I'effort de guerre par la direction de Rena

10 mai : I'armée allemande attaque ; entre le

enfonce les troupes frangaises a Sedan.

24 mai : le président du Conseil envoie Louis Re

officielle aux Etats-Unis, sous prétexte d’acheter de
Renault part le 29 mai, pour une mission inutile, la
acquise des le 15 mai.

10 juin : le Gouvernement francais quitte Paris : c’est |'e
des millions de Frangais sont sur les routes.

14 juin : entrée des troupes allemandes a Paris.

17 juin : Pétain nommé Premier Ministre.

18 juin : appel du Général de Gaulle.

22 juin : signature de I'armistice a Rethondes.

25 juin : René de Peyrecave, un des principaux dirigeant
Renault, est nommé membre de la Délégation frangaise a
de la Commission d'Armistice siégeant a Wiesbaden.

3 juillet : Louis Renault fait le choix de rentrer en Fran
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une production au service de l'occupant

1940
Le début de
la collaboration

e 10 juillet 1940, 'Assemblée Nationale, vote les pleins
pouvoirs au Maréchal Pétain. Le méme jour, le chef de
I'armement automobile allemand en France, le colonel
hoenissen, tient un discours apaisant aux représentants des
constructeurs automobiles frangais. La conférence terminée, le
ommissaire Sieburg, responsable allemand des fabrications de
ars, propose a Frangois Lehideux de réparer les chars frangais
rés par I'armée allemande. Ce dernier donne une réponse

al Zuckertort,
e la question
des chars
éponse

Le 1°  aolit, une rencontre se tient

officiels allemands pour définir les ma

des usines Renault aux besoins en arme

s’agisse de camions, de chars ou de pieces
Renssht I régartion s chars pour Le 4 aolt, en

Renault, qui s

donner les pleins

Lehideux, I'accord es

discussion terminée,

invoquant I'opposition gé

du personnel, demande

Allemands de prend

officiellement la direction des

ateliers concernés par ces

commandes.

[
Ars

Ctaient presents M
Hharon Prviet, M L

Ainsi fut forgée la légende ¢
“réquisition” allemande
d’une demande frangaij
juridique dont les co
se serviraient désormais systématiquement pour
responsabilités et leurs initiatives, la Libération v.




une production au service de l'occupant

1941
Une SocCiété au
service de
la machine
de guerre nazie

/ u cours de I'hiver et du printemps 1941, l'armée
allemande prépare son attaque de I’'Union Soviétique.
__Les usines Renault fabriquent essentiellement du
iel destiné a équiper I'armée allemande, qu’il s'agisse de

ou de pieces mécaniques pour chars ou avions. Un
avoyé au BCRA, le service de renseignements du général
dique : « Fin avril, un ouvrier de Billancourt doit faire,

), 420 pieces de tanks Renault. Ses camarades ont

aire, mais le méme nombre. Travail en série et a

e a avoir environ 420 tanks pour le 15 juin. Les
ontents du tank Renault ».

nagne envahit I"URSS, et les besoins
augmentent. Les usines Renault
ormateurs frangais des services de
e Londres demandent des
ibles de paralyser les livraisons

emand.

iers on peut lire entre
blissements Renault a

t jour et nuit pour
abriquant  des

iel blindé. Une

la centrale

fabriques

gux sans

is. Les

ourt
e 1 e
Taimement Bisgain, 4 nies aval demendé de

omiTArs & e farsisseary Sirangen Gam negs n'suna de

PRI

petits tanks Renault, qui sont li

suivante : sous le contréle d’un offi
francgais conduisent les tanks et effectu

la place en face du Pont de Sévres. Lor
peut y avoir aucun sabotage, des soldats a
tanks des mains mémes de nos ingénieurs ».

«les Etablissements Renault ne fabriquent so

bombes incendiaires pour les Allemands, mais leur fo
milliers de pot d’échappement de voitures en to
Allemands remplissent de phosgéene avec une fraction de
et obtiennent de cette facon trés simple une quantité de b
incendiaires ».

Le 21 aolt, Pierre George (qui deviendra le colonel Fabien) aba
un Allemand en plein Paris.

Le 22 octobre, a Chateaubriant, les Allemands fusillent des otag
militants communistes emprisonnés, que le ministre de I'inté
Pierre Pucheu a sélectionnés pour eux, dont Guy Mocq

de 17 ans.

Le 7 décembre, le Japon bombarde Pearl Harbor,
A g entrent en guerre.

”




une production au service de l'occupant

1942
Bombardement
de Billancourt et

tournant de la guerre

e 3 mars 1942, les bombes anglaises tombent sur les

usines Renault, afin de freiner leurs fournitures a I'armée
_'___/allemande. Les ouvriers et les habitants de Billancourt sont
Jurement frappés, il y a pres de 500 morts et plus de 1.000
sés. Des le lendemain, a midi, Louis Renault donne ses ordres :
usines doivent étre remises en état le plus tét possible... Ne

er sur les mots... Il faut faire I'effort maximum et arriver le

ossible a leur rendre leur potentiel ».

déclare : « En juin, nous ferons plus
‘hier. Que chacun regagne son
jsse au mieux pour cela ».

er Sauckel exprime
fort exceptionnel »

ieds pour
oduire, il
at des
ents,

Le 8 novembre, les Anglo-Améri
Nord.

Le 11 novembre, les Allemands envahis
non encore occupée, dite “zone libre”.

Le 23 novembre, aprés 4 mois de combats acha
sont encerclés a Stalingrad.

1942 marque la fin de I'expansion des armées allema
feront pratiquement plus que reculer jusqu’a la fin de la'g
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AUX " POPULATIONS

DE LA FRANCE
OCCUPEE

L ¥ a quelques mois, nous a¥0Rs SNNGHee dulic imlen-
tign de bombander £n Bance occipic. ko waime qur
travaillent pour le compie de Hitler.  Nous savidis

davance que vous approuveries cetle décision. Depisis
oS Visiles vous nous avez furni ln meilléure preave de
votre approbation.  Hommage et merci & ceus qui ont su
rendre ces visites encore plus efficaces.

MNous savons ce que vous fiites pour diminuer les effets
de wotre collaboration forcée.  Mais, seuls, vous ne
pouves pas tout faire.  C'est pourguod nous venans vous
aider.

Voire travail silencicux el nos-bombes n'oni qu'un
seul Bur. Ta quevous TAITER sans répity potr ralentir la
production sera. & In longue, plus important gque les
dégits causés par nos bombes. Les COUPS que vous
poricz 4 Vennemi sont plus lourds, parce que plus
continus que les ndtres.

Nous reviendrons — mais entre temps nous COmplons




une production au service de l'occupant

1943
Recul allemand
sur tous les fronts,
bombardement
du Mans et
de Billancourt

e 2 février 1943, la VI*™ armée allemande capitule a

Stalingrad. Elle a eu 170.000 morts et 100.000 prisonniers.

‘est la premiere grande défaite de I'armée allemande et
nt stratégique de la guerre.

gouvernement Laval instaure le STO (Service du
e) qui envoie ainsi des centaines de milliers de
amagne. La pénurie d’ouvriers contraint de
treprises a fermer, mais Renault, bien que
esure, est ensuite épargné et obtient
effectifs, illustrant ainsi son role

e I'armée allemande.

ines du Mans, qui fabriquent en
our chars.

ancourt.
en Sicile.

ntants de Renault
our augmenter

e camions et

2 de Louis

age hors

les

M Louis revient sur lo déss exprené par M. Louts Renaul de
woif & montage exbcutd en dehors des usines, afin d'évier les.
Fraus de bomparsements

Le Dr Wiskatt demande & M. Lows si M. Schaaf (Directeur
gentral du Heupluschuss Kratfshaeuge & Berin) ne
PoutTan pas rencontier M. Louis Fanaull 1o do ce prochan
& Paris {Louis ABnaeit continuast & rencontrer les
dingeants allemands ds
Iamement S 800t 1843 ) Ces messieurs sentendent pour
N Prncipe ung eninevue onine s 4 ey b undi 30 acds
1543, dans |aprés-midi

8 septembre : I'ltalie signe I'armist

3 et 15 septembre :
bombardement de Billancourt.

LES USINES RENAULT [=]
TRAVAILLAIENT POUR =2
’ARMEE ALLEMANDE | = |

prives
altiade In
-

Octobre : la Corse est libérée.

G
LES USINES RENAULT
ONT ETE FRAPPEES

L T e s

X AUTOMXE BERNIER

Louis Renault propose des usines
souterraines

Extraits du « Comp du de la néunicn
du 24 aodit 1943 au sége de la SAURs

Sowrce - Archives Nationales , 3 W 227, fomdy Letidens, €04
fenmité o eyt san e antomeabiiel

« M. ke Major von Guilleaume et M. Wiskott se sont rendus aux
usines Renaultd 11 h 30
I ont été roqus dans le burems de M. Louis, avec MM
Grandjean of Metzss M.l Major vom Guilleaue a demandé que
soient augmentées les fabrications de camions 3 ¢ § sculement »
M. Louis a déclant « qu'sctuellement il ext fabriqué 33 camions
de 2 1oanes jusqu'en novembre ot 27 de 31 %) et cesi
cuvrables mensuellement. 1 pousrait fabriquer,
apacisé do mackines dost il dispose, %0 camions 21 @1 50
camims. 31 5 par jour au foeal. » Mais « il Faudrait 2 000 ouvriers
do plus, dot 0Py de femmes environ of us certain sombre
& ouvtiers professionncls. »
L1
. Lossls falt pan aux représcatants sllemands §'une observation
de M Louis Renslt demandant, afin d'éviter des risques
possibles de par suite d"une g de
fabrication, qu'd soit envisagé de faire procéder as montage de
ouss Jes camions e debors de Billancourt. 11 serait
..... le montage ¥ cvecuter s emvisoas de Paris
couvert denviron 11} 000 m2. 250 & 300 ousier pe
enteuter les montages. 1| y aurait évidemment une question de
transpont des onganes terminés de l'wsine & cet atelier &
solusonner Ces tmnsports ne pourriest ére faits, dans les
circonstances sctulles, que par vole femie.
Une nouvelle réumion est prévae en peincipe pour jeudi 26
courant dans 1"aprés-sidi aux wsines Reamlt, I'beure exacte scra
précisée téléphoniquement sy demier momest, »
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l 94,4,- 1 945 Le 28 aot, Louis Renault figure ave

sur la premiére liste du Ministere de I’

Libéral_ion de Paris arréter pour enquéte ou sanction.

Le 16 septembre, un mandat d’arrét est d

et ViCtOire alliée ’ Renault pour “atteinte a la slreté extérieure

trahison).

arreStation et mort wr ... | L€23septembre, Louis Renault es
de Louis Renaul,
nationalisation des
usines Renault

sur-Marne, puis a la clinique Saint-Jean-de-D
a Paris, il décéde le 24 octobre 1944 a |'age de
67 ans.

POFLLAIRE i

Le 27 septembre, compte tenu 153 ossms
de I'importance stratégique des mm'gm'}“iu
usines Renault dans l'effort de "

I b juin, les alliés débarquent en Normandie , le 15 aolt guerre de la France, le

Provence. gouvernement du Général de Gaulle les
réquisitionne.

bataille pour la libération de Paris.

22 aoit : le journal I’'Humanité appelle au
“i== | chatiment des traftres et des profiteurs
de la trahison et prend Renault pour

emple : « Les dirigeants des usines
It devront payer pour les soldats
jions-Unies tués, a cause de leur
ent volontaire a équiper
il devront payer pour les
innocents tués dans les
que leur trahison avait
25 ,; ils devront payer

Le 16 janvier 1945,
68 du 16 janvier
ant de la place
eclerc et au 8 mai 1945 : ¢
qui est un  'Allemagne
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Les circonstances
de la mort
de Louis Renault

es la mort de Louis Renault en 1944, son entourage, a
I'initiative de sa veuve Christiane, organise une
campagne sur les circonstances du déces.

4

Son theme central est que Louis Renault a été battu en prison par

des gardiens FTP », et qu’il est mort des suites de ces mauvais

ements. En fait, Louis Renault, lors de son arrestation, tres

ndément affecté par les évenements qui ont suivi la

de Paris et la perte du contréle de ses usines, est en
alade.

Renault, fidele, depuis I'avant-guerre, du PPF, parti
de Jacques Doriot, organise la campagne de
e commande des livres sur l'affaire a des
— certains condamnés a 15 ans de prison
'ennemi —, livres dont 'un fut assez
idicule pour étre retiré de la vente. Avec
avocat Jacques lIsorni, avocat de
en 1945, elle intente une action en
qui conduit a une exhumation de
ault et une
n 1956.
décele -y
: Iie, E.-.: aln pl"lun: @ Frosnes
ne

Mme Loui:
sera TCJM
entendue vendredi

par le juge
dinstruction

impossible de prot
a accompagné les dé
campagne de “réhabi

Troublées, de nombreuses p
ont pensé qu’il y avait une
alors qu’il s'agissait d’une
désinformation visant a attirer Ia
Louis Renault, connu par la France
Libération a la fois| L' INSTRUCTION
comme le patron ayant SUR LA MORT

le plus collabore et DE LOUIS RENAULT
commeNesymMBOIENAESN ® i, . I Findustit prowi ver on
B NI TR ® -ortss coreicess o mant s o pramise
anti-ouvriers.

vertébre cervicale st non de rupturs », pric
Ie v Trechot i Lo




Louis

un patron face a rhistoire

ionalisation-confiscation du 16

Les tentatives
de réhabilitation

16 JANVER 19451955
Louis Renault :
faits et vérité

millions d’eu

Mais ses héritie
indemnisation des z
Aprés avoir perdu en

déboutés par le Conseil LE SENS DE CES ACTIONS AUJOURD’HUI

En 2009-2010, les petits-en Outre les intéréts financiers des héritiers, ces actions et 'écho unilatéral
justice le Centre de la mé compatissant qu’elles ont trouvé illustrent la tentative du patronat de
obtiennent enjuillet 2010 sa cond balayer I'ensemble des acquis issus de la Résistance et de la Libération,
lreaes @ o resi de Hormnmaite ainsi exprimée en octobre 2007 par Denis Kessler, alors vice-président du

g . X ) P s Medef : « Le modéle social frangais est le pur produit du Conseil National de
photo de I'industriel aupres d’Hitler e la Résistance [...]. Il est grand temps de réformer et le gouvernement
de Berlin de février 1939, déclarée s'y emploie [...]. La liste des réformes ? C’est simple, prenez tout ce qui a
collaboration et le massacre d’Oradour. A été mis en place entre 1944 et 1952, sans exception [...]. Il s'agit aujourd’hui
i engagent une vaste campagne médiatiqu de défaire méthodiquement le programme du Conseil National de la

5 ¥ . Résistance ».
et, disposant seuls de la tribune de chaines de

journaux, répetent que Louis Renault, bon
n’a jamais collaboré, a méme « résisté », etc.

En mai 2011, les héritiers Renault déposent une nouve
devant le TGI de Paris en vue d’obtenir une indemnisatio
confiscation des usines Renault, plainte assortie d’une de
de QPC (question prioritaire de constitutionnalité) contestan

Fsmam

. VAL de
V‘MF MARNE]




Louils

ceux qui ont su resister

La résistance au
sein de l’entreprise

établi des listes n
sa politique antiso
La police francgaise, de
et les notes des Rense
fichiers Renault servent a
L'une d’entre elles, en mai 19
dans l'usine contre la productic
“L'administration de I'usine” fait
propos, pour arréter ceux qui 3
production de guerre allemande, ou
autour de I'usine : sa responsabilité da
communistes et syndicalistes par la police
Ces résistants seront ensuite livrés a la poli
les cas, torturés, déportés, ou fusillés au Mon

Les identifications sont incomplétes, et donc so
nombreux fusillés au Mont Valérien ne furent pas ide
I'on a pu dénombrer 18 fusillés, 98 déportés, 17 enco
a la Libération.

v IR | (g vinrne

Fsmam
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